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 مقدمه

كند. ميهاي كويري نيمه شرقي ايران زيست فرد در استان ٣٠كه با جمعيتي كمتر از  دنياست سانگربهيوزپلنگ آسيايي، نادرترين 

تحت تاثير عوامل مختلف  دهه گذشته٣آن در جمعيت اما  ، ها داردعنوان يك گونه چتر نقش مهمي در سالم ماندن اكوسيستماين حيوان به 

توان اثري از آن در مناطقي يافت كه يك امروز حتي نمييافته است و  كاهش چشمگيريها است،آناز مهمترين  ايتصادفات جادهكه 

ها يوزپلنگ قطعي يوز است.تنها زيستگاه زادآور ، توران در شهرستان شاهرود كرهزيست گاهذخيره اضردر حال ح. شدنددهه پيش ديده مي

 ٢٥٠٠. ميانگين محدوده حضور يوزهاي نر در ايران، شوندجابجا ميكيلومتر  ٤٠٠ هاي طولاني تامسافتو گاهي قلمروهاي بزرگي دارند 

ها از يوز درنتيجه بوده،وسعت اكثر مناطق حفاظت شده ايران از اين مقدار كوچكتر  اما كيلومتر مربع، يعني سه برابر وسعت شهر تهران.

محور در اين ميان ها پر خطر است. كه براي آن كنندميو اراضي كشاورزي عبور  ها، جادهروستاهامناطق حفاظت شده خارج شده و از ميان 

  ت. هاي ايراني اسبراي يوزپلنگ هاترين جادهپر مخاطرهكند، يكي از توران عبور مي كرهزيستگاه كه از شمال ذخيره آباد عباس-ميامي

  خلاصه وضعيت
 از اين تعداد مينياست.  اتفاقها جادهدر  با خودروهاي عبوري تصادف به دليلايران،  در هاپلنگتلفات يوز %٣٠بر اساس آمارها، تقريبا 

و ضربه جبران ناپذيري به جمعيت است رخ داده  مشهد-اتوبان تهرانكه بخشي از  عباس آباد -محور ميامي، در جنين ٣فرد و ١٠يعني 

گيري تمهيداتي كار، به با در نظر گرفتن جمعيت بسيار اندك و شكننده يوزپلنگ وارد كرده است. انقراض يوزپلنگ آسياييشكننده و رو به 

ه ب كشيفنسهاي اخير، مجموعه اقداماتي مانند در سالرسد كه به نظر مي در حين عبور از جاده ضروري است.كاهش تلفات آنها جهت 

كيلومتر در دو  ٨( مجموعا  كيلومتر ٤طول 

 و نصب تابلوهاي هشداردهنده سمت جاده)،

موقتا باعث تصادف ها، آبگذر سازي معدودبه

در اين محور شده باشد، اما تصادف تابستان 

تواند آغاز دور جديدي از تصادفات مي ١٤٠١

ر تلفات اخي .اي يوزپلنگ در ايران باشد.جاده

بت نسزياد ماده با فاصله  پلنگيك فرد يوز

، مطالعات پيشين در كشيمحدوده فنسبه 

ها از گسترده بودن مسير عبور يوزپلنگ

را تاييد كرد. عباس آباد  -محور ميامي

بانان هاي ثبت شده توسط محيطگزارش

آزمايي راستي ميهاي مردمنطقه، گزارش

خطر براي عبور و مرور يوز را حدود ) طول محدوده پر١٣٩٥-ي و همكارانسازي (عليرضا محمد هاي ميداني اخير، مطالعات مدلشده، پايش

 "٨پيرو جلسه مورخ  دهد. بر همين اساس و(بعد از روستاي عباس آباد) نشان مي درباط صدر آبامحدوده زيدر تا  كيلومتر بين سه راهي ٧٩

، مجموعه »زيستان حفاظت محيطسازم«طبيعي  و معانت محيط »و شهرسازي وزارت راه«بين نمايندگان محترم  " ١٤٠١شهريوماه 

 ،انجام شده، گردآوري نظرات كارشناسي اتاستناد مطالع اين محور در نظر گرفته شده است. اين تمهيدات به سازيايمنارهايي براي راهك

  آبادعباس -کیلومتری شمال محور میامی ۶خانواده هلیا در : ۱تصویر شماره 
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تدوين شده و در دو فاز ارائه خواهد شد. سند حاضر  الملليو مرور تجربيات بين )١٣٩٧سال  كشيفنسپايش اقدامات انجام شده در منطقه (

   رائه شده است.در ضميمه اهاي فني مورد نياز نيز دادهفاز نخست اقدامات ضروري است كه كليه مشخصات و 

هاي به روز شده و يك بررسي مروري جهت شناسايي مناطق داغ جديد بر اساس داده ١٣٩٥در فاز بعدي نسخه به روز شده از مطالعه سال 

  وحش ارائه خواهد شد. اي حياتدر باره پيشگيري از تصادفات جادهالمللي از شواهد بين

 ارهاراهكالف: 

ي مختلف به هايوز را در جاده ٢٥، حداقل ٦٠دهه از  هستند كهاز تلفات يوزها در ايران  %٣٠، عامل هاادراهخصوص آزه ي پرتردد، بهاجاده

 يهامتاسفانه اكثر يوزها در برخورد با خودرو، جراحتدهد بررسي تصادفات نشان ميسالانه حداقل يك يوزپلنگ.  اند؛كام مرگ كشانده

زير براي كاهش تلفات  راهكارهايمجموعه . نيستسنگيني دارند كه باعث مرگشان در همان دقايق اول شده و فرصتي براي نجات جان آنها 

سازي اين محور كه از تدوين شده است. ايمن )١(نقشه شماره  دآباعباس-ها و مجموعه كريدور عبوري در محور ميامياي يوزپلنگجاده

وحش توران به سمت پناهگاه حيات كرهزيستگاه بين مناطق زيستگاهي حال حاضر يوزپلنگ، يعني شمال ذخيره ري يوزقلب كريدور عبو

. خواهد داشت انقراضكند، نقشي اساسي در نجات اين گونه كمياب از عبور مي وحش خوش ييلاقحيات مياندشت و پناهگاه
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  هاي عبورو سازه كشيفنس -١

باعث كاهش  درصد ٨٣تواند تا هاي استاندارد ميسازي زيرگذرو احداث/ به كشيفنس ،هاي به دست آمده از مناطق مشابهدادهبر اساس 

 تصادف يوز ٧از مسير كه پيش از اين سابقه  يدر بخش كيلومتري ٤ محدودهكشي اي حيات وحش شود. از سوي ديگر فنستلفات جاده

بر اين اساس و به استناد مطالعه آقاي دكتر عليرضا محمدي، نظرات كارشناسي كارشناسان  نسبي تلفات شد. توقفدر آن وجود دارد، باعث 

رباط سه راهي زيدر تا محدوده  كيلومتري ٧٩ فاصله، در»محدوه داغ«زيست سمنان و مديريت پارك ملي توران دو اداره كل محيط

  . در هر دو مسير رفت و برگشت است كشيفنسكه نيازمند  شناسايي شده صدرآباد

 اري ك وحش و به طور خاص يوزپلنگ آسياييحياتكشي بدون در نظر گرفتن راه عبور نكته: هر گونه اقدام براي فنس

، تكه شدن زيستگاه و قطع ارتباط بين دوسمت بر خواهد بود و ممكن است به افزايش تلفاتخطرناك، بيهوده و هزينه

آباد عباسمیمحور میا: نمایی کلی از وضعیت منطقه، ۱نقشه شماره 

  ایو محل تصافات جاده
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سازي زيرگذرها انجام شود. مشخصات مورد كشي در تركيب با بهدر نتيجه ضروري است كه فنسمنجر شود.  منطقه،

  سازي در بخش ب آورده شده است. نياز براي به

  

   ١داغ محدوده  -١-١

 دارد. كامل كشيفنسآبگذر در هر دو سمت رفت و برگشت نياز به  ٦كيلومتر با  ١٦بعد از سه راه زيدر به طول  محدوده كال تاغي

  نماي كلي محدوده داغ شماره يك، آبگذرها نسبت به سه راهي  ٢نقشه شماره و در  محدوده مورد نظر مختصاتزير جدول در

  مرداد مشخص شده است. ١٥زيدر و محل تلف شدن يوزماده در 

  آورده شده است.  يوز) كريدور يساز يمنطرح ا(همراه  و فايل »١ضميمه شماره «در و آبگذرها  محدودهمشخصات كامل 

  E 36°23'49.42"N"54.80'49°55  مياز سمت ميا ١شماره شروع محدوده داغ مختصات 

  E 36°25'13.16"N"9.42'0 °56  از سمت ميامي ١پايان محدوده داغ شماره مختصات 

  ديك آبگذر وجود دارنكته: فاصله بين آبگذرهاي موجود در انتهاي محدوده (از سمت تهران به مشهد) زياد است و نياز به احداث 

  
 
   

  ٢محدوده داغ  -٢-١

 كشيفنسآبگذر در هر دو سمت رفت و برگشت نياز به  ٩كيلومتر با  ٢٢,٥به طول  آباد تا عباسبعد از كاروانسراي مياندشت  الحاكمحدوده 

 شده است. كشيفنسبخشي از اين مسير پيش از اين  دارد.كامل 

  و آبگذرها ۱موقعیت محدوده داغ شماره : ۲نقشه شماره 
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 موقعيت نسبي  ٢كلي محدوده داغ شماره  نماي ٣نقشه شماره و در  فعليو فنس  نظرمختصات محدوده مورد زير  جدول در ،

 شده است.  مشخصتوران  زيست كرهگاه نسبت به ذخيرهو موقعيت جاده آبگذرها 

  آورده شده است.  يوز) كريدور يساز يمنطرح ا(و فايل »١ضميمه شماره «و آبگذرها در  فعلي كشيفنس، محدودهمشخصات 

  N  56° 8'28.08"E"24.23'24°36  مياز سمت ميا ٢شروع محدوده داغ مختصات 

  N 56°21'38.97"E"14.25'21°36  از سمت ميامي ٢محدوده داغ شماره مختصات 

 N 56°17'30.89"E"44.99'21°36  شده فعلي كشيفنسابتداي محدوده 

 N 56°19'11.29"E"9.30'21°36  شده فعلي كشيفنسانتهاي محدوده 

  

  

  تامين روشنايي جاده -٢
هاي يوزپلنگ شده، در شب رخ داده است. اين در حالي است كه گزارش ١٣اي در اين منطقه كه منجر به تلف شدن همه تصادفات جاده

مستندي از عبور يوزپلنگ در روز از همين محور وجود دارد. يكي از دلايل بروز تصادف در شب، ظاهر شدن ناگهاني حيوان در تاريكي در 

ر خودرو در تاريكي مطلق باعث توقف و ثابت شدن حيوان شود. از سوي ديگر نواست كه منجر به كاهش امكان واكنش راننده مي ميانه جاده

اي باعث كاهش تلفات جاده درصد ٦٨تا  ٥٧تواند بين المللي هم نشان داده است كه تامين روشنايي مسير ميشود. مطالعات بينمي

  کشی فعلیو آبگذرها و فنس ۲موقعیت محدوده داغ شماره : ۳نقشه شماره 
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ز مهمترين اقدامات مورد نياز براي كند. تامين روشنايي اوحش را قطع ميشود كه جاده كريدورهاي عبوري حياتوحش در مناطقي ميحيات

(در هر دو مسير رفت و برگشت) است.  كيلومتر ٧٩سازي مسير حد فاصل سه راهي زيدر تا محدوده رباط صدرآباد و بالعكس به طول ايمن

  هاي وزارت راه و شهرسازي خواهد بود. نصب تيرهاي روشنايي مطابق استاندارد

  در » محدوده پر خطر نيازمند تامين روشنايي« كلي نماي ٤نقشه شماره و در  رمختصات محدوده مورد نظزير جدول در

 كره توران آورده شده است. گاه زيستنسبت به ذخيره مسير رفت و برگشت از سه راهي زيدر تا كارونسراي صدرآباد و موقعيت آن

  آورده شده است.  يوز) كريدور يساز يمنطرح ا(همراه  و فايل »١ضميمه شماره «مشخصات كامل محدوده در  

  

  

  

  

 
  

  

  

  

  

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55  ابتداي كريدور عبور يوز -مختصات سه راهي زيدر

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55  مختصات محدوده كاروانسراي صدر آباد و انتهاي كريدور عبور يوز

نمای وضعیت نسبی مسیر پرخطر عبور یوز از سه : ۴نقشه شماره 

  زیدر تا کارونسرای صدرآبادراه 
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  نصب دوربين كنترل سرعت متوسط -٣

 بهتواند در كنار روشنايي مسير ميسرعت خودروهاي عبوري در مسير است. كاهش سرعت  پايين آمدنكاهش تلفات،  راهكارهاياز ديگر 

رانندگان است. مثلا توسط  رعايت آن، عدم كاهش سرعت در مواردي موفق نبوده شود. يكي از دلايلي كه منجر ايتلفات جاده پايين آمدن

 كاهش ،بررسي و پايش ميداني نشان داده عليرغم تصويب كاهش سرعت در محدوده كريدور يوز، عملا به دليل عدم وجود ضمانت اجرايي

تواند نقش چشمگيري كاهش سرعت ميت اعمال قانون، در صوردهد، المللي نشان ميهاي بينشود. بررسيچشمگيري در مسير ديده نمي

هاي كنترل سرعت متوسط اي، نصب دوربينهاي جريمه نقطهاي داشته باشد. به همين دليل به جاي نصب دوربيندر كاهش تصادف جاده

ستگاه گيري پمپ بنزين و ايتضمين عملي براي كاهش سرعت ايجاد كند. البته با توجه به قرارانتهاي مسير ضروري است تا بتواند  در ابتدا

نصب يك دوربين ديگر در محدوده كاروانسراي مياندشت ضروري راهي كاروانسراي مياندشت در بين اين مسير و توقف برخي خودروها، بين

سرعت مناسب براي دوربين نياز است.  ٦نترل سرعت متوسط، مجموعا دوربين در هر سمت و ك ٣رسد. بر اين اساس نصب به نظر مي

كيلومتر بر ساعت كاهش  ٦٠كيلومتر بر ساعت است و بدون روشنايي اين سرعت بايد تا سطح  ٨٠اثربخش بودن در تركيب با روشنايي 

هاي كشور، كل زمان اضافه شده هكيلومتر بر ساعت، در كمسيون ايمني را ٨٠يابد. همچنين در صورت تصويب كاهش سرعت به سطح 

  دقيقه اضافه خواهد شد. ١٥براي طي كردن مسير تهران مشهد 

  آورده شده است. مختصات محدوده مورد نظرزير جدول در ، 

  آورده شده است.  يوز) كريدور يساز يمنطرح ا(همراه  و فايل »١ضميمه شماره «در  محدودهمشخصات كامل  

  

  

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55  ابتداي كريدور عبور يوز -مختصات سه راهي زيدر

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55  مختصات محدوده كاروانسراي صدر آباد و انتهاي كريدور عبور يوز

 N  56°03'36.3"E"35.6'25°36  مختصات كاروانسراي مياندشت براي نصب دوربين سوم 

  

  

 VMSنصب تابلوهاي  -٤

و متن  نقش يوز در حال دويدنبا  VMSه پيشنهاد مطرح شده در جلسه از سوي نماينده محترم وزارت راه، نصب تابلوهاي با توجه ب 

  شود.زير در محدوده كريدور يوز بين فاصله سه راه زيدر تا رباط صدرآباد با فواصل استاندارد وزارت راه پيشنهاد مي

   لطفا با احتياط برانيد ،محل عبور يوزمتن پيشنهادي: 

 آورده شده است. مختصات محدوده مورد نظرزير  جدول در ، 

  آورده شده است.  يوز)كريدور  يساز يمنطرح ا(فايل و  »١ضميمه شماره «مشخصات كامل مسير در  

  

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55  ابتداي كريدور عبور يوز -مختصات سه راهي زيدر
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  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55  كاروانسراي صدر آباد و انتهاي كريدور عبور يوزمختصات محدوده 

  

  

  

  

  

  كشيفنسب: نكات مهم درباره 

  سازي آبگذرهابه -١
  ( آبگذرهاي موجود سازي شوند. بايد آبگذرها به) ٢و  ١ي خطر تعيين شده ( محدوده خطر شماره هادر محدودهكيلومتر  ٥تا  ٣هر

   .)در بخش ضميمه مطابق جدول شماره يك محدوده تعيين شده در هر دو
  متر عرض ٥متر ارتفاع و  ٢,٥حداقل آبگذرها با تنظيم ارتفاع و عرض 

 و تخليه خاك و سنگ اضافه پوشش كفسازي به 

 بسته نبودن جلوي در ورودي و خروجي با پوشش گياهي و خاك 

  .بالاي زيرگذرها بايد با مانع (ترجيحا صوتي) پوشانده شود تا مانع ديد ماشين و جاده و ترسي حيوان شود 

 .در صورت مقابل هم قرار نداشتن زيرگذرها، بايد مسير به شكل طبيعي خاك برداري شده و ديد حيوان باز شود 

 به لاين دوم شود.كشي شود تا مانع ورود حيوان بين دو لاين رفت و برگشت بايد فنس 

 كشي شود كه احتمال خارج شدن حيوان از و حد فاصل دو آبگذر و عمود بر فنس اصلي بايد به نحوي فنسجاده  يندو لا ينب
مسير پس از عبور از زيرگذر اول و وارد شدن به لاين دوم جاده منتفي شود. در غير اين صورت احتمال گرفتار شدن حيوان و 

از جاده و افزايش خطر تصادف وجود دارد. اين موضوع مخصوصا در مناطقي كه دو زيرگذر روبروي هم تلاش مكرر براي عبور 
رتيب فنس ي باشد. به اين تزشكل فنس بين دو لاين رفت و برگشت بايد به شكل لونيستند و با هم فاصله دارند بسيار مهم است. 

بعد از نصف مسير مجددا به سمت زيرگذر نزديك خواهد شد تا براي از خروجي زيرگذرها شروع شده و به تدريج از هم دور شده و 
 حيوان احساس به دام افتادن ايجاد نشود

 زيست انجام و عبور و مرور دام اهلي از زيرگذرها به حداقل مديريت دام اهلي منطقه بايد همزمان توسط سازمان حفاظت محيط

 درصد كاهش دهد.  ٥٠وحش را تا د عبور حياتتواندهد كه عبور دام اهلي ميبرسد. شواهد نشان مي

  توان براي شوند. همچنين شواهد به دست آمده را مي سازي تكراراقدامات بهزيرگذرها بايد مرتبا پايش شده و در صورت نياز

 به كار گرفت.  و تغيير فنسمديريت 
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  مناسب براي يوزپلنگ كشيفنسمشخصات  -٢

 زيرسازي فنس 

را  توانند زير فنساز فنس بايد درون زمين قرار گيرد. جانوراني كه رفتار حفر كردن زمين را دارند به راحتي مي سانتيمتر ٦٠كمدست

همچنين مشابه فنس موجود بايد قسمت  كنند.وحش منطقه ايجاد براي خودشان بلكه براي ساير حياتخالي كرده و راه عبوري نه تنها 

  اي متصل شود كه بين دو پايه جوش شده است. زيرين فنس با ميله

  
  

  كشيفنسمحدوده ابتدايي و پاياني 

 ) بايد تمهيداتي انديشيده شودبراي هر محدوده داغ قسمت در هر دو سمت جاده ٤ ا(از هر سمت مجموعفنس  و ابتدايي ييبخش انتها يبرا 

 يلتبد ايتلفات جاده يشجهت افزا يبه محلاين نقاط را  توانديمهستند. عدم طراحي مناسب ابتدا و انتهاي فنس بسيار كه داري اهميت 

و طراحي  منطقه براي دو محدوده داغ) ٨بخش ابتدايي و انتهايي فنس در هر محدوده داغ( مجموعا  ٤جانمايي دقيق اين كند. 

طراحي انجام شود. همچنين در واما كارشناسان اداره راه و نماينده سازمان حفاظت محيط زيست بايست در مشاركت تآن مي

ه بتا تمهيدات ذيل  زيست حضور داشته باشداي از طرف سازمان حفاظت محيطهاي پاياني فنس هم بايد نمايندهشكل بخش

س در مناطق پاياني فن آناستفاده از  يابه عبور و  يليتما يوزپلنگ درستي در نظر گرفته شوند. اين تمهيدات باعث خواهد شد

  شده و عبور از آبگذرها تشويق شود.  كشيفنسبه جاي آن به محدوده  را نداشته باشد هر سمت

 رانندگان از ورود جانوران به جاده ياريهوش يبراهاي پاياني و شروع جاده در بخش هشداردهنده در يهانصب علائم و چراغ -

 ابتدا و انتهاي فنس كيلومتريدر محدوده يك  ايجاد روشنايي -

 هاي پاياني فنس براي پيشگيري ايجاد محدوده مرگنصب فنس الكتريكي در بخش -

 تواند. اين نقاط با توجه به ماهيت كويري مينباشد زيدشت كه مناسب عبور جانوران ختم شود يبه مناطق نقطه پايان فنس بايد -
 يا مناطق روستايي و شهري باشد.ي و و سنگ ايصخره هاي بلندتپه

از حضور حيوانات وحشي در مناطق انتهايي هم ختم شود تا پهنا مناسب) ( با ارتفاع و مثل آبگذر  يسازه عبور يكفنس به  يانتها -
 پيشگيري شود.

پس از نصب  فنس و جاده يندرشت ب يهاسنگ تمهيداتي مانند ريختن فنس و پايان و شروع در يلو گاردر ينصب موانع بتون  -
 .ضروري استفنس 

 پايش و نگهداريتعميرات ، 

  ها بايد هر شش ماه الي يكسال به دليل مشكلات احتمالي شكستگي و غيره چك شود. فنس

  ها پس از بارندگي بازبيني شوند.در مناطقي كه احتمال عبور آب وجود دارد، بايد فنس

ها به صورت دايمي و مقطعي مشخص شوند و از هاي مجاز براي عبور از آندرهاي تعبيه شده بايد مرتبا بازرسي شده و افراد/سازمان
 ها تعهدات لازم براي بسته نگاه داشتن اخذ شود. آن
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  مشخصات فنس -٣

 نوع فنس  

سانتيمتر براي گوشتخواران مناسب است.  ٨اندازه مش  د.باش  )٢(تصوير شماره  Chain-linkفنس بهتر است گالوانيزه و از نوع 

 سانتيمتر). ٨تر باشد ( كمتر از اندازه مش سايز در بخش پايين فنس كوچكدر صورت امكان  همچنين بهتر است

  

  

  

 ارتفاع و ساختار بالايي فنس 

ولي سانتيمتر مناسب است  ٣٠٠الي  ٢٨٠ ارتفاع فنس

جهت افزايش كارايي و اطمينان بيشتر جهت جلوگيري 

(تصوير  overhangها حتما ازاز بالا رفتن برخي از گونه

در بالاي فنس استفاده شود. همچنين بسته به ) ٣شماره 

توپوگرافي ممكن است ارتفاع تغيير يابد. در مناطقي كه 

به ناچار فنس از روي دامنه عبور كند قطعا جهت 

ارتفاع فنس در  بايدجلوگيري از پرش و عبور حيوانات 

    شود.آن قسمت بيشتر 

  .Chain-link: فنس ۲شماره  یرتصو
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  ٣فنس بايد با مفتول گالوانيزه با قطر حداقل 

  ميليمتر ساخته شده باشد. 

 

 هاي فنس حتما فوندانسيون مناسب براي پايه

براي جلوگيري از كج شدن و مقاومت در برابر 

 سيل در نظر گرفته شود.

  

 هابرآورد هزينه: 

  ها در پيوستي جداگانه تهيه و ارسال خواهد شد. هزينه جدول ريز
  

بر اين يليارد تومان است. م ٢، كيلومتري  كشي در زمان نوشتن طرحكيلومتر فنسشده، هزينه نصب هر بر اساس برآوردهاي انجام 

در هر كيلومتر آن  ٣كشي نياز است كه در هر سمت چيزي حدود كيلومتر فنس ٧٧محدوده داغ در دوسمت  ٣٨,٥اساس براي 

  موجود است. سمت 

  شود.كيلومتر را شامل مي ٦دو مسير هم مجموعا طولي شامل بر  كشي بينهمچنن بر اساس برآورد انجام شده، فنس

  ميليارد تومان نياز است.  ١٥٤س كشي كيلومتر فن ٧٧بنابراين براي  

 سازي زيرگذرها، بر اساس شرايط فعلي آبگذرها چيزي شود كه براي بهساز برآورد ميهمچنين بر اساس استعلام از پيمانكاران راه

 شود.ميليارد تومان برآورد مي ٢٥تا  ٢٠

 ميليارد تومان  ٢٠تا  ١٥هر لاين فنس و در مجموع چيزي بين ابتدا و انتها سازي مسير ورود و خروجي، هزينه اقدامات لازم براي به

 خواهد بود.

 هاي اجرايي است.درصد كل هزينه ٧تا  ٥و زيرگذرها در شرايط استاندارد چيزي بين  هزينه تعمير و نگهداري فنس 

  

  

 

  

  

 

 جنوبدر  Chain-linkفنس :  ۳تصویر شماره 

جهت  Overhnagبه همراه تعداد سه  یدافلور

  پانتر. یدارفتن فلور یممانعت از بالا



 عباس آباد-سازی کریدور یوزپلنگ در محور میامیطرح ایمن

 

١۴ 
 

  ضميمه شماره يك:
مختصات  -سراي صدر آباد شهرستان مياميمشخصات و مختصات كريدور عبور يوز در حد فاصل سه راهي زيدر تا كاروان

  آباد تهيه شده است. به عباسميبرحسب پيمايش از سمت ميا

  .مختصات ارائه شده در اين ضميمه در سيستم طول و عرض جغرافيايي است 

  كه به صورت جداگانه ارائه شده است، همين مختصات به سيستم  ٢در ضميمه شمارهUTM  .درج شده است  

 نقاط انتهايي بوده و نقاط انتهاي هر  آباد به سمت ميامي)( از عباس هر محدوده در مسير برگشت نقاط ابتداي

 شوند. نقاط ابتدايي محسوب ميمحدوده در مسير برگشت 

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55   ابتداي كريدور عبور يوز و مختصات سه راهي زيدر

  E 36°24'50.69"N"43.32'47°55   عبور يوز مختصات كاروانسراي صدر آباد و انتهاي كريدور

  E 36°23'49.42"N"54.80'49°55       (كال تاغي)-١زون شماره ت ها مختصات ابتداي

  E  36°25'13.16"N"9.42'0 °56  (كال تاغي) -١زون شماره ت ها مختصات انتهاي

  E 36°24'44.52"N"14.43'56°55  ١٤٠١مرداد  ١٥نقطه تلف شدن ماده يوز 
  

  N  56° 8'28.08"E"24.23'24°36        )٢(هات زون شماره مختصات ابتداي محدوده الحاك 

  N 56°21'38.97"E"14.25'21°36  )٢زون شماره مختصات انتهاي محدوده الحاك( انتهاي 

  N 56°17'30.89"E"44.99'21°36         شده قبلي كشيفنسمختصات ابتداي محدوده 

  N 56°19'11.29"E"9.30'21°36           شده قبلي كشيفنسمختصات انتهاي محدوده 

  N  56°03'36.3"E"35.6'25°36  ٣نصب دوربين كنترل سرعت  -مختصات كاروانسراي مياندشت
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  جدول شماره يك:
  مختصات ارائه شده در اين جدول در سيستم طول و عرض جغرافياييDecimal Degree  .است 

  كه به صورت جداگانه ارائه شده است، همين مختصات به در سيستم  ٢در ضميمه شمارهUTM  .درج شده است  

  
  مشخصات و مختصات زيرگذرهاي كريدور عبور يوز حد فاصل سه راهي زيدر تا كاروانسراي صدر آباد شهرستان ميامي

فاصله از   نام زيرگذر  رديف
سه راهي 

  زيدر

عرض 
زيرگذر 
  جنوبي

ارتفاع 
زيرگذر 
  جنوبي

فاصله بين دو 
زيركذر شمال و 

  جنوب جاده

 مختصات جغرافيايي 

 

  توضيحات

در  ١گذر شماره زير  ١
محدوده كال تاغي 

  ) ١(هات اسپات 

٧/٤ 
  كيلومتر

دو دهنه 
  متري ٥

٥/٢ 
  متر

 N"50.08'23°36  متر ٥٠
55°50'14.43"E 

  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -٣
  افزايش ارتفاع زيرگذر

در  ٢گذر شماره زير  ٢
محدوده كال تاغي 

  ) ١(هات اسپات 

٨/٥ 
  كيلومتر

يك دهنه 
  متري  ٥

٥/٢ 
  متر

 N"2.76'24°36  متر ٤٠
55°50'53.49"E 

  

   كشيفنس-١
 سير رفتبين دو م كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

در  ٣شماره  زيرگذر  ٣
 محدوده كال تاغي

به عنوان كال تاغي 
  ) ١(هات اسپات 

سه دهنه   كيلومتر ٩
 زيرگذر

  متري ١٠

١٠ 
  متر

 N"53.47'24°36  متر ١٠٠
55°52'45.75"E 

  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

در  ٤شماره  زيرگذر  ٤
محدوده كال تاغي 

  ) ١(هات اسپات 

٧/١٠ 
  كيلومتر

 N"53.46'24°36  متر ١٥٠  متر ٣  متر ٥
55°53'33.23"E 

 یجنوب
36°24'58.11"N 
55°53'26.65"E 

 یشمال
  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
لاين دوم جاده(دو زيرگذر 

  رويروي هم نيستند)

در  ٥شماره  زيرگذر  ٥
محدوده كال تاغي 

  ) ١(هات اسپات 

٥/١٢ 
  كيلومتر

 N"46.44'24°36  متر ٥٠  متر ٢  متر ٣
55°54'44.17"E 

  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -٣
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر ٢,٥
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در  ٦شماره  زيرگذر  ٦
محدوده كال 

(هات  دوچيله
  ) ١اسپات 

٨/١٤ 
  كيلومتر

سه دهنه 
  متري  ٥

 N"44.52'24°36  متر ٣٠  متر ٣
55°56'14.43"E 

  

   كشيفنس--١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 

محل تصادف -لاين دوم جاده

  ١٤٠١يوز 

در  ١شماره  زيرگذر  ٧
محدوده الحاك 

  ) ٢(هات اسپات 

٣٨ 
  كيلومتر

زيرگذر شمالي   متر ٢  متر ٥
موجود نبوده و 
بايد در فاصله 

متري از  ٥٠٠
جنوبي  زيرگذر

  احداث شود

36°24'11.74"N 
56°10'34.32"E 

  

 شمالي زيرگذرنياز به احداث 

   كشيفنس-١ 
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -٣
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر ٢,٥
 ٢شماره  زيرگذر  ٨

(كال شني ) در 
محدوده الحاك 

  ) ٢(هات اسپات 

٨/٤٢ 
  كيلومتر

یجنوب  متر ٥٠٠  متر ٢  متر ٥  
36°24'15.97"N 
56°13'25.32"E 

یشمال  
36°24'22.60"N 
56°13'36.63"E 

  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -٣
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر ٢,٥
 ٣شماره  زيرگذر  ٩

) در (چاه قنات
محدوده الحاك 

  ٢(هات اسپات 

٢/٤٦ 
  كيلومتر

 N"29.73'23°36  متر ١٥٠  متر ٣  متر ٥
56°15'19.88"E 

  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -٣
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر (شمالي) ٢,٥
 ٤شماره  زيرگذر  ١٠

) در محدوده (الحاك
الحاك (هات اسپات 

٢(  

٤٨ 
  كيلومتر

 دو دهنه
  متري٣

 N"45.84'22°36  متر ١٥٠  متر ٢
56°16'3.35"E 

  

   كشيفنس-١
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٢

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -٣
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر (جنوبي) ٢,٥
  زيرگذرافزايش عرض هر دو  -٤
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١١  

  ٥شماره  زيرگذر
در محدوده (

شده  كشيفنس
  قبلي )

  )٢(هات اسپات 

٩/٥٠ 
  كيلومتر

شمالي و جنوبي و   متر ٢  متر ٣
به هم چسبيده 

   است

36°21'45.47"N 
56°17'31.33"E 

  

براي  زيرگذرتخليه ماسه  -١
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر  ٢,٥
 زيرگذرافزايش عرض هر دو  -٢

  متر ٥به 
  

١٢  
  ٦شماره  زيرگذر

در محدوده (
شده  كشيفنس

  قبلي )
  )٢(هات اسپات 

٤/٥٢ 
  كيلومتر

 كشيفنسمتر  ٥٠  متر ٢  متر ٣
  شده

36°21'23.33"N 
56°18'23.04"E 

  

 -١قبلا انجام شده و  كشيفنس
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر  ٢,٥
 زيرگذرافزايش عرض هر دو  -٢

  متر ٥به 
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٣

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

  ٧شماره  زيرگذر  ١٣
( در انتهاي محدوده 

شده  كشيفنس
  قبلي )

  )٢(هات اسپات 

 كيلو ٧/٥٣
  متر

شده با  سازيايمن  متر ٢  متر ٣
  فنس 

36°21'9.27"N 
56°19'11.57"E  

 -١قبلا انجام شده و  كشيفنس
افزايش ارتفاع زيرگذر به حداقل 

  متر  ٢,٥
 زيرگذرافزايش عرض هر دو  -٢

  متر ٥به 
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٣

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

١٤  
  
  

  ٨شماره  زيرگذر
حد فاصل پايان (

ا قبلي ت كشيفنس
  عباس آباد )

  )٢(هات اسپات 

٧/٥٤ 
  كيلومتر

 N"7.24'21°36  متر ٥٠  متر ٢  متر ٣
56°20'15.81"E  

   كشيفنس -١
افزايش ارتفاع زيرگذر به  -٢

  متر  ٢,٥حداقل 
 زيرگذرافزايش عرض هر دو  -٣

  متر ٥به 
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٤

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده

  ٩شماره  زيرگذر  ١٥
حد فاصل پايان (

ا قبلي ت كشيفنس
  عباس آباد )

  )٢(هات اسپات 
ت هانقطه پاياني

  ٢اسپات 

٥/٥٧ 
  كيلومتر

دو دهنه 
  متري ٣

 N"11.81'21°36  متر ١٥٠  متر ٢
56°21'29.05"E 

  

  كشيفنس -١
افزايش ارتفاع زيرگذر به  -٢

  متر  ٢,٥حداقل 
 زيرگذرافزايش عرض هر دو  -٣

  متر ٥به 
بين دو مسير رفت  كشيفنس -٤

و برگشت براي وارد نشدن يوز به 
  لاين دوم جاده
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  اعضاي كارگروه مشورتي حفاظت از يوزپلنگ آسيايي:

بهاره شهرياري، ، مرتضي پورميرزاي، روح االله يوسفيعلي رنجبران، ، محمديعليرضا باقر نظامي، ، نيامحمدصادق فرهادي، احمد رادمان

  .فاطمه باباخانيو  عليكاوه حب، ايمان ابراهيمي، ياسر فاطمي، تهرانيعطيه سادات تك، ، احمد بحري، ميرزاده رضاحميد

  علي رنجبران -رادماناحمد  -نيافرهاديمحمد صادق  -نويسندگان گزارش: عليرضا محمديتهيه كنندگان و 

  

  

 


